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R=622m
V=95km/h; V130=105km/h; V150=110km/h; D=85mm; I=87mm; I130=125mm; I150=145mm; alfas=22,3731g; Li=150,093m

n=8,67V; n130=7,84V; n150=7,49V; Lk=70,000m; A=209; m=0,328m; T=145,139m; klotoida
n=12,82V; n130=11,60V; n150=11,07V; Lk=67,000m; A=246; m=0,207m; T=110,823m; mezilehlá klotoida

R=2004m
V=95km/h; V130=105km/h; V150=110km/h; D=30mm; I=24mm; I130=35mm; I150=42mm; alfas=3,8063g; Li=47,825m

n=12,82V; n130=11,60V; n150=11,07V; Lk=67,000m; A=246; m=0,207m; T=59,927m; mezilehlá klotoida
n=12,10V; n130=10,95V; n150=10,45V; Lk=77,000m; A=252; m=0,300m; T=59,927m; mezilehlá klotoida

R=584m
V=95km/h; V130=105km/h; V150=110km/h; D=97mm; I=86mm; I130=126mm; I150=148mm; alfas=26,7182g; Li=166,597m

n=12,10V; n130=10,95V; n150=10,45V; Lk=77,000m; A=252; m=0,300m; T=124,829m; mezilehlá klotoida
n=8,68V; n130=7,85V; n150=7,50V; Lk=80,000m; A=216; m=0,457m; T=164,086m; klotoida
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FILTRAČNÍ GEOTEXTILIE
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PODÉLNÝ PROFIL KOLEJE č.2 km 426,5 - 427,5

Objednatel:
Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

Stavební správa západ, Sokolovská 278/1955, 190 00 Praha 9

Stavba:
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Datum:

Stupeň:
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Číslo výkresu:
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Číslo projektu:

Odpovědný projektant:
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Vypracoval:
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 Optimalizace traťového úseku
Litoměřice d.n. (včetně) - Ústí n.L. Střekov (mimo)
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MĚŘÍTKO 1:1000 / 100

SO 61-10-01 ŽST Litoměřice d. n., železniční svršek

SO 61-11-01 ŽST Litoměřice d. n., železniční spodek

SO 62-10-01 Litoměřice d. n. - Velké Žernoseky, železniční svršek

SO 62-11-01 Litoměřice d. n. - Velké Žernoseky, železniční spodek

SO 63-10-01 ŽST Velké Žernoseky, železniční svršek

SO 63-11-01 ŽST Velké Žernoseky, železniční spodek

SO 64-10-01 Velké Žernoseky - odb. Kalvárie, železniční svršek

SO 64-11-01 Velké Žernoseky - odb. Kalvárie, železniční spodek

SO 65-10-01 Odb. Kalvárie, železniční svršek

SO 65-11-01 Odb. Kalvárie, železniční spodek

SO 66-10-01 Odb. Kalvárie - Sebuzín, železniční svršek

SO 66-11-01 Odb. Kalvárie - Sebuzín, železniční spodek

SO 67-10-01 ŽST Sebuzín - Církvice, železniční svršek

SO 67-11-01 ŽST Sebuzín - Církvice, železniční spodek

SO 68-10-01 Sebuzín - Ústí n. L. Střekov, železniční svršek

SO 68-11-01 Sebuzín - Ústí n. L. Střekov, železniční spodek
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SKLONOVÉ POMĚRY
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tel.: +420 475 300 111

Stavba

Datum

STRABAG Rail a.s.

Odpov. projektant stavby

č. změny datum popis a zdůvodnění podpis

číslo soupravy

Tomáš Jenčík

 Tomáš Jenčík

 

 

Dokumentace po zapracování připomínek

Změna kolejového řešení s ohledem na zavedení ETCS

 

 

02/2018

01/2019

 

 

1

2

 

 

Litoměřice d.n. (včetně) - Ústí n.L. Střekov (mimo)

Optimalizace traťového úseku

01 / 2019 

PD

Ing. David Rúža

Zapracování připomínek 02/2018

AutoCAD SHX Text
VŠETATY

AutoCAD SHX Text
DĚČÍN


	Listy a pohledy
	__LT_UL_DEFI_PODÉLNÉ PROFILY_ZMĚNA STANIC-K2_44


